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Libertd » Bgalitd » Fraternitd
REPUBLIQUE PRANCAISE

PREFET MARITIME PREFET DE LA REGION
DE LA MEDITERRANEE PROVENCE-ALPES-COTE-D'AZUR
PREFET DES BOUCHES-DU-RHONE

Arrété interpréfectoral m® OY/ 2047

portant création de la zone maritime et fluviale de régulation du grand port
maritime de Marseille, réglementant le service de trafic maritime et de diverses
mesures relatives a la siireté du grand port maritime de Marseille.

Le vice-amiral d'escadre, préfet maritime de la Méditerranee,
Le préfet de la région de Provence-Alpes- Céte d'Azur, préfet des Bouches-du-Rhéne,

Vu le code des transports, notamment tes articles L5211-1 a4 L5211-4, 1L5242-2 et L 5331-1;

Vu le code des ports maritimes, notamment 'article R 301-1 et suivants ;

Vu le code disciplinaire et pénale de la marine marchande ;

Vu te code de la défense ;

Vu le code rural et des péches maritime ;

Vu te code pénal, notamment l'article R 610-5 ;

Vu la loi du 28 mars 1928 modifiée par le décret 69.615 du 19 mai 1969 relative au régime du pilotage
dans les eaux maritimes ;

Vu la loi n°2008-660 du 4 juillet 2008 portant réforme portuaire et son décret d'application  n®2008-
1032 du 9 octobre 2008,

Vu le décret du 1% février 1930 modifie relatif aux attributions des préfets maritimes en ce qui
concerne les pouvoirs de police et la réglementation de la péche cotigre ;

Vu le décret n°73-812 du 21 septembre 1973 portant réglement général de police de la navigation
intérieure ;

Vu le décret n°77-733 du 6 juillet 1977 portant publication du réglement international de 1972 pour la
prévention des abordages en mer

Vu le décret n® 2004-112 du 6 février 2004 portant sur I'organisation de l'action de I'Etat en mer ;

Vu le decret n°2007-1167 du 2 ao(t 2007 relatif au permis de conduire et a la formation & la conduite
des hateaux de plaisance a moteur ;

Vu le décret n® 2008-1033 du 9 octobre 2008 instituant le grand port maritime de Marseille ;

Vu le décret n® 2009-1360 du 5 novembre 2009 relatif au pilotage des bateaux, convois et autres
engins flottants fluviaux qui effectuent une navigation en mer, dans les ports et rades, sur les étangs
ou canaux salés dépendant du domaine public maritime et dans les estuaires, fleuves, rivieres et
canaux en aval du premier obstacle & la navigation des batiments de mer ;
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Vu larrété de M. le préfet maritime de la Méditerrange n°® 80/98 du 25 septembre 1998 modifié
réglementant la navigation aux approches des cdtes frangaises de Méditerranée en vue de prévenir
les poltutions marines accidentelles

Vu i'arrété de M. ie préfet maritime de la Méditerranée n® 24/2000 réglementant la circulation des
navires et engins le long des cdtes francaises de Méditerranée ;

Vu larrété de M. le préfet maritime de la Méditerranée n° 76/2000 du 13 décembre 2000 portant
création de chenaux d'accés aux ports et mouillages du litloral méditerranéen pour les navires
citernes transportant des hydrocarbures et les navires transportant des substances dangereuses ;

Vu l'arrété préfectoral du 21 février 1994, mocifié, portant délimitation du port de Marseille et
délimitation administrative du port pour application du réglement de police ;

Vu l'arréte préfectoral du 06/2004 du 30 janvier 2004 relatif au signalement des incidents et accidents
de mer dans la zone de protection écologique sous juridiction frangaise en Méditerranée ;

Vu larrété n® 342 du 11 mai 2005 et ses annexes techniques, portant réglement local de la station de
Pilotage de Marseilie et du Golfe de Fos et la décision 0354 du 18 mai 1999, fixant les seuils de
pilotage ;

Vu l'arrété n“196 du 8 aolt 2008 relatif au pilolage des bateaux et convols et aulres engins fluviaux
qui effectuent une navigation dans fes limites de la station de pilotage de Marseiile-Fos ;

Vu l'arréié préfectoral n®25 du 2 mars 2009 portant réglementation de 'accés des bateaux fluviaux a
I'intérieur des fimites administratives du Grand Port Maritime de Marseille ;

Vu l'arrété ministériel du 30 avril 2009 portant prise en considération du projet de création du parc
national des calanques ;

Vu les avis et observations de la commission nautique {ocale du 20 décembre 2011 ;

Vu l'avis du directoire du Grand Poert Maritime de Marseille du 07 mai 2010

ARRETENT
TITRE | - GENERALITES.

ARTICLE 1 - OBJET.

Le présent arrété conjoint créé une zone maritime et fluviale de régulation ci-aprés dénommee ZMFR,
adossée au grand port maritime de Marseille ci-aprés dénommé GPMM. Les limites géographiques de
cette zone ainsi que ses chenaux d'accés et zones de mouillage sont rappelés ci-apres et figurent en
annexe | {coordonnées exprimées en WGS84, EURS0 ou LAMBERT lil) du préseni document.

Cet arréte definit également la procédure a suivre ¢t fixe les régles applicables a la navigation dans la
zone marifime et fluviale de régulation du GPMM ainsi que dans les limites administratives dudit port.
Le GPMM dispose d'un service de trafic maritime portuaire ci-aprés dénomme STM portuaire. Ce
STM poriuaire est compétent dans la ZMFR et dans les limites administratives du GPMM. Les régles
de fonctionnement de ce STM portuaire sont définies dans le présent arrété.

Dans la zone maritime et fluviale de régulation et dans les limites adminisiratives du GPMM, les
mesures afférentes aux régles de slreté que les capitaines de navire, bateaux et patrons piloles sont
tenus de respecter sont celles édictées par les régles ISPS appliguées & l'intérieur des limites
administratives de ce port.
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ARTICLE 2 — DEFINITIONS.
Dans le présent arrété, on entend par ;

- « Navire » : fout moyen de transport flottant employé normalement & la navigation maritme et
soumis, de ce fait, aux reglements de cetie navigation ;

- « Bateau » : tout moyen de transport flottant qui n'est pas employé conformément a la navigation
maritime. Cette dénomination comprend en particulier les moyens de transports flotlants employés
pour la navigation intérieure fluviale (convois ef autres engins fluviaux).

- « Embarcation » : tout engin flottant n'entrant pas dans les définitions de « navire » et « bateau ».

- « Batiments de I'Etat et/ou des services homologués » : navires, bateaux, embarcations des
services concourant & l'exploitation normaile du port ou susceptibles de faire respecter les lois et
réglementations en vigueur (douane, gendarmerie nationale, gendarmerie maritime, police nationale,
police municipale, marine natienale, marins-pompiers, sapeurs-pompiers, affaires maritimes, phares et
balises, capitainerie, pilotage, remorquage, lamanage, services du GPMM - bathymeétrie et fravaux).
-« GPMM » : grand port maritime de Marseille qui regroupe les bassins Est et Quest,

- « Bassins Est » : partie du port située sur et au large de la ville de Marseille (& I'est de la ligne du
méridien du feu de Sausset les Pins).

- « Bassins Quest » : partie du port si{uée sur et au large des communes de Fos, Lavera, Port-de-
Bouc Martigues, Berre, Port Saint-Louis du Rhéne {a I"Ouest de la ligne du méridien du feu de
Sausset-les-Pins),

- « §TM Portuaire » : service de (rafic maritime portuaire, représentant la capitainerie et opéré par les
vigies de Port-de-Bouc et de Marseille,

- « Fos Port Control » ; nom d'appel pour le STM portuaire des bassins Ouest opéré par la vigie de
Port-de-Bouc,

- « Marseille Port Contrel » : nom d'appel pour le STM portuaire des bassing Est opéré par la vigie
de Marseille,

- « Pilote » : pilote de la station de Marseille, du Golfe de Fos, habilité 4 exercer le pilotage portuaire
et cOtier suivant les modalités particuiiéres définies au réglement local de la station de pilotage dans la
zone s'étendant du Rhéne vif au cap Camarat,

- « ZMFR » : zone maritime et fluviale de régulation du grand port maritime de Marseille.

- « AIS » : systéme d'identification automatique utilisé par les navires, bateaux, batiments de |'Etat et
des services homologués et le STM portuaire pour identifier les navires et échanger des informations
par mode électronique.

ARTICLE 3 - SERVICE DU TRAFIC MARITIME PORTUAIRE (STM).

3.1 - Objet.

Le STM portuaire est opéré par les vigies de la capitainerie du GPMM dans le but d'améliorer la
sécurité et la fluidité du trafic et de protéger I'environnement.

3.2 —~ Role du STM portuaire.

I surveille, régute, et, en collaboration avec le service du pilotage, coordonne te trafic maritime
dans la ZMFR et & l'intérieur des limites administratives du port. Il recueille, transmet et diffuse
des informations nautiques et générales qui concernent fa ZMFR,

ii appelle les navires, batiments, bateaux et embarcations ayant pénéiré dans la ZMFR sans
s'étre préalablement identifiés,
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Lorsgu'il détecte une situation susceptible d'altérer la sécurité ou la slreté de {a navigatiorn ou
de porter atteinte & l'environnement, it relaye linformation auprés des navires, baleaux et
embarcations concernées ou présenls dans la zone et alerte les autorités maritimes, via le
Centre Régional Opérationnel de Surveillance et Sauvetage en Méditerranée (CROSS MED La
Garde) pour les événements liés a fa sécurité de la navigation et a V'environnement, et le
groupement de gendarmerie maritime de la Méditerranée pour les événements susceplibles de
constituer une atteinte aux régles de sreté, formation militaire de la marine nationale en charge
et responsable de tous les aspects liés a la sOreté dans la ZMFR.

Dans la ZMFR, torsqu'il détecte une situation dangereuse ou se trouve face a un capitaine de
navire dont les décislons et/ou le comportement nautique peuvent étre considérés comme
contraire aux régles de navigation, notamment de sécurité {route erratique, risque de collision,
risque d'échouement, navire nen identifié, navire chassant sur son ancre, ou autre sifuation
jugée préoccupante ou dangereuse), le STM portuaire, en coliaboration avec e service du
pilotage, prend, sans délai, toutes mesures de sauvegarde nécessaires pour faire cesser le
risque ou le danger, y compris des ordres d'évitement el/ou de séparation en fonction du trafic.
Il réceptionne et retransmet aux services et administrations concernés les alertes en cas
d'incident ou d'accident dans la ZMFR et alerte les autorités maritimes via le CROSS MED La
Garde,

Dans le respect des zones particuliéres, réglementées ou interdites deéfinies par arrétés, il
autorise le mouillage dans la ZMFR el particuliérement dans les zones de pilotage obligaloire.

3.3 - Limites de compétences,
La compétence du STM se limite aux zones et prérogalives précisées au paragraphe 3.2. du
présent arrété. Cette compétence est indépendante de la notion de compétence administrative.
Les pouvoirs et attributions dévolus au préfet maritime continuent de s'exercer de plein droit
dans les zones de sa compétence a Fintérieur de la ZMFR.
Chaque intervenant concourant a la mise en osuvre du STM portuaire, agit dans le cadre
technique et juridique fixé par les textes réglementaires régissant son activilé.
L'organisation du STM portuaire ne modifie aucune compétence ou responsabilité pour les
acteurs portuaires que sont le navire, le batiment, l'embarcation et son équipage, la capitainerie,
le pilotage, le remorquage, le lamanage.
Les instruclions du STM portuaire s'appliguent sans préjudice aux réglements internationaux el
nationaux régissant la responsabilité du capitaine concernant la sécurité de son navire.
Les décisions concernant la conduite effective et l[a manceuvre du navire restent du ressort du
capitaine.

3.4 — Autorité du STM portuaire.

Le président du directoire du GPMM, autorité portuaire et autorité investie du pouvoir de police
portuaire est 'autorité unigue du STM portuaire,

3.5 — Setvice de la capitainerie,

Les officiers de porl et officiers de port adjoints agents de ['autorité investie du pouvoir de police
portuaire, assureni, 'exploitation opératicnnelle du service de trafic maritime portuaire, qui est
répartie sur deux sites :

4/27



3.6 —

3.7 -

« Fos Port Control » le STM portuaire des Bassins Ouest opéré par la vigie de Port de Bouc,
VHF marine canal 12

Tel. : 00 33(0)4 42 40 60 60

Fax: 00 33 {0)4 42 40 60 20

Mail ; offport-vigiepdb@marseille-porl.lv

« Marseille Port Control » le STM portuaire des Bassins Est opéré par la vigie de Marseille.
VHF marine canal 12

Tel. : 00 33 (0)4 91 38 42 41

Fax : 00 33 (0)4 91 39 40 41

Mail : off.port-vigie.mlle@marseille-port.fr

Service du Pilotage.

Le rdle du service du pilotage dans Forganisation du STM porluaire consiste principalement &
fournir au capitaine :

- une assistance pour la manceuvre ou le mouillage d’aliente de son navire ;

- des renseignements sur les conditions locales de navigation régnant a l'intérieur de la zone de
pilotage ainsi que sur tes réglementations nationales et focales en vigueur ;

- une assistance dans les communications entre le navire, le STM portuaire, les remorqueurs et
lamaneurs ;

Il émet aupres du STM portuaire un avis sur la faisabilité des manceuvres d'entrée, de sortie ou
de déhalage en fonction des conditions méiéorologiques du moment et des caractéristiques du
navire.

[linforme le STM portuaire de toute avarie ou dommage causé au balisage ou aux installations
portuaires.

Le comtact naviref/service du pilotage s'effectue ;
- dans les Bassins Ouest sur VHF marine canal 14 ;

- dans les Bassins Est sur VHF marine canal 8.

Servilce du Remorquage.

La réglementation en vigueur prévoit localement, et dans des cas particuliers, I'obligation de
remorquage.

Le capitaine du navire, sur conseil du pilote, passe commande du nombre de remorqueurs
nécessaires pour la manceuvre.

En fonction des circonstances météorologiques, de régulation et de sécurité du trafic maritime
ou d'autres éléments diment justifiables, le STM portuaire peut, en coordination avec le service
du pilotage, imposer au capitaine, & ses frais, 'assistance d'un ou plusieurs remorqueurs, dans
la ZMFR ainsi que dans les limites administratives du port. Ces dispositions ne s'imposent pas
aux batiments de I'Etat.

Le canal de travail VHF utilisé pendant la manceuvre est VHF marine canal &
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3.8 -

3.9~

Service du Lamanage.

L'amarrage el la surveillance de 'amarrage du navire cu bateau sont de la responsabilité du
capitaine.

Si le navire n'utilise pas les lamaneurs, seuls les membres de I'équipage sont autorisés a
effectuer I'amarrage ou ie largage du navire.

Dans certaines circonslances ou a la demande du pilote, pour des raisons de sécurite, le STM
portuaire peut imposer au capitaine, & ses frais, le service du lamanage. Ces dispositions ne
simposent pas aux navires de I'Etat.

Le canal de travail VHF utifisé pendant Ja manceuvre est VHF marine canal 6

Moyens.

Les moyens du STM portuaire sont disponibles 24/24 h et regroupés sur les deux sites définis
en 3,5,

Le STM portuaire dispose |

- d'une vigie centrale a8 Marseille armée 24h/24h et une vigie annexe & Sainte Marie {passe
Sud des bassins Est) ;

- d'une vigie 4 Port de Bouc armée 24h/24h ;

- de radars couvrant 'ensemble de la ZMFR ;

- d’un systéme informatique de traitement des images radar permettant d’avoir des informations
sur les échos (position, route, vitesse notamment).

- d'un systéme d’'exploitation de V'information diffusée par [es transpondeurs AlS ;

- d'un logiciel portuaire de déclaration d'escale, traitant nofammenl de maniére automatique les
informations regues et transmises au réseau d’information Safegeanet via Trafic 2000 ;

- d'un systeme d’enregistrement des communications téléphonigues et VHF marine ;
- d'un sysiéme d'enregistrement des situations radars ;

- d'un réseau de cameras de surveillance |

- de capteurs de vitesse et direclion du vent sur les différents terminaux ;

- d'une indication de [a hauteur d'eau et d’'une mesure de la hauteur de houle ;

- de cartes et documents nautigues ;

- d'un accés aux prévisions de météo France.

ARTICLE 4 - LIMITES GEOGRAPHIQUES DE LA ZMFR.

Conformément aux dispositions réglementaires, la ZMFR se silue en-dehors des limites
administratives du GPMM. Les dispositions édictées dans le présent arrélé s'applique, entre
autre, a l'intérieur de la ZMFR (voir coordonnées géographiques et plans £n annexe),

La ZMFR a pour limites maritimes :

- & FQuest, le méridien du phare de Faraman ;

- au Sud, le paralléle du phare du Planier entre Faraman et Planier, puis une ligne gui courl du
Phare du Planier au feu de l'ile Tiboulen de Maire ;

— a I'Est, une ligne gqui court du feu de ['lle Tiboulen de Maire au Cap Croisefte puis a la ¢ite
vers le Nord.
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En dehors des limites administratives du port ;

- les chenaux d’acces.

- fes zones d'atlenie ef de mouillage de Marseille.

- les zones d'atlente et de mouillage du Golfe de Fos,
- le canal fluvial de "écluse de Barcarin & la darse 1.
- les canaux fiuviaux.

- I'&cluse de Barcarin.

- I'écluse de Port Saint-Louis du Rhéne,

Un plan général de zone incluant notamment la ZMFR, les limites administratives du port et le
STM portuaire est joint en annexe V du présent arrété.

ARTICLE 5 —~ CONSIGNES GENERALES.

5.1 ~Exceptées les dérogations prévues, les capitaines et piloles sont tenus de se conformer au
réglement inlernational pour prévenir les abordages en mer et particuliérement a la régle
concernant la navigation dans les voies d'accés et les chenaux étroits (régle 9}).

5.2 — Tout navire ou bateau équipé de AIS, doit maintenir en permanence son équipement en
fonctionnement qu'il soit en navigation ou au mouillage d'attente. En cas de défailiance, il doit le
signaier immédiatement au STM portuaire en donnant son nom et sa position et tout autre
information utile. Ces dispositions ne s'imposent pas aux navires de I'Etat.

5.3 - Tout navire, bateau et embarcation, soumis & Temporl d'un équipement VHF marine,
indépendamment de la veille du canal de sécurité 16, doit effectuer une veille permanente sur le
canal 12, canal de travail du STM portuaire. || communique ses intentions de manosuvre sur le
canal 12, particuliérement dans les passes, sorties de darses, canaux et chenaux éfroits.

5.4 — Les communications entre le navire, le bateau, I'embarcation et le STM portuaire se font en
langue anglaise ou frangaise. Si ces échanges radio ne sont pas satisfaisant d'un point de vue
audible ou de la compréhension dans l'une de ces deux langues, le navire se verra imposer,
quelie que scit sa taille, 4 ses frais, assistance d’un pilote,

A bord des navires soumis & ['obligation de pilotage, une fois que fe pilote a rejoint la passerelie
du navire quil doit assister, il contacte le STM porluaire afin de recevoir les instructions et
informations concernant son mouvement dans la ZMFR.

Dans les passes, darses et bassins les navires et bateaux devant se croiser ou mancsuvrer 3
proximité l'un de 'aufre communiquent et s'entendent sur teurs intentions suffisamment (&t sur la
VHF marine canal 12, ceci afin d'éviter loule siluation susceptible de compromattre la sécurité ou
la sOreté de la navigation.

5.5 — La circulation de fout navire, bateau ou embarcation d'une longueur de mains de 50 métres est
limitée 4 5 nceuds a l'intérieur de la bande cotiére des 300 métres, & partir de la céte, ou autour
des fles et flots, y compris les rochers émergés, balisés ou non, ainsi que les ouvrages artificiels,
digues, jetées, margues fixes de balisage, ...

Cette limitation ne s'applique pas aux baliments de I'Etat et des services homologués

5.6 — Les véhicules nautiques & moteur (jets skis, scooters des mers} sont soumis aux dispositions
prévues par l'article 3 de |'arrété du Préfet maritime n°24/2000 du 24 mai 2000 réglementant la
circulation des navires ef engins le long des cbtes frangaises de Méditerranée.

L'accés aux darses leur est inlerdit,
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5.7 — Sans préjudice des dispositions de l'article 5.5, tout navire, bateau ou embarcation doit adopter
une vitesse de sécurité adaptée en tenant comple de ses capacités de manceuvrabiiité, des
conditions meétéorologiques ei de irafic, afin de pouvoir prendre, & tout moment, les mesures
appropriées pour éviter un abordage.

5.8 ~ A l'intérieur de fa ZMFR et particulidrement dans les chenaux dragués, les canaux, les passes
et endroits resserrés, tout navire, bateau, embarcation ou batiments de I'Etat et des services
homologués doit naviguer et manceuvrer avec les précautions d'usage afin d'éviter tout avarie ou
dommage a l'environnement.

5.9 — Les navires, bateaux et embarcations de moins de 50 métres de longueur hors tout ne doivent
pas géner le passage des navires dans les chenaux. Priorité peut étre donnée aux batiments de
IEfat dés lors que I'exécution et la réussite de leur mission lmposent, dans le respect des régles
de sécurité, notamment de navigation.

5.10 — A lintérieur des zones de pilotage obligatoire, les navires, bateaux et embarcations de péche
ou plaisance de moins de 50 mélres, qu'ils soient a voile ou & moteur doivent s'écarter de la
route des navires de plus de 50 métres.

5.11 — La pose de filets et d'engins de péche est interdite dans les chenaux d'accés, les passes et les
darses du Grand Port Maritime de Marseiie. Tout engin de pé&che mouillé ou ayant dérivé dans
ces zones pourra étre retiré aux risques et périls du propriétaire par les forces de l'ordre, la police
des péches ou les services de |'autorité investie du pouvoir de police portuaire.

5.12 — Tout navire, bateau, embarcation ou batiment de I'Etat et des services homologués devra se
tenir a 'écart d'une pilotine effectuant un transfert de pilote cecl en tenan{ compte des remous
genérés par son déplacement.

5.13 — D’'une maniére générale, les prescriptions du présent réglement ne peuvent pas faire obstacle
a la navigation des batiments des services homologués en cours d'opérations portuaires.

5.14 ~ Dans la mesure du possible, les navires, bateaux et baliments de I'Etat et des services
homologués ne doivent, pas géner les batiments en cours d'opérations spéciales {balhymétrie ou
autre).

5.16 - Dans la mesure ou cela n'engage ni la sécurité ni la slretd, les navires, les bateaux et les
baliments des services homologués ne doivent pas géner ni entraver I'action les hatiments et
embarcations des services de douanes, de police et de gendarmerie en cours d'opéralions de

police du plan d'eau, de police fiscale et douaniére ou de s(reté (intervention y compris
subaquatique, contréle de navire ou d’embarcation).

TITRE Il - ACCES.

ARTICLE 6 - GENERALITES SUR L'ACCES DANS LA ZMFR.

6.1 — A l'exception des baliments de ['Etat, les dispositions suivantes s'appliquent aux navires et
bateaux devant pénétrer dans la ZMFR, soit
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- & destination des bassins Est ;

- & destination des bassins Quest ;

~ transitant des bassins Esf vers les bassins Ouest et inversement ;
- effectuant une navigation cotiére.

6.2 — Les navires el baleaux devant escaler au GFMM en font [a demande comme défini dans le

réglement général de police.

6.3 — Avant de pénétrer dans la zone maritime et fluviale de régulation, es navires, batiments et

bateaux prennent contact des que possible par VHF marine canal 12 ou tout autre moyen, avec
le STM portuaire, & savoir :

- « Fos Port Control » vigie des Bassins Ouest ;

- « Marseille Port Control » vigie des Bassins Est.

La limite de compélence entre les deux vigies est matérialisée par la ligne du méridien du feu de
Saussel-les-Pins (005°06°,53 Est - WGS84). Les navires navigant dans [a ZMFR et passant cette
ligne deivent reprendre conlact avec la vigie de destination.

6.4 — Lors du contact VHF marine, les navires, batiments et baleaux communiguent leur ;

6.5

- nom;
- position et heure estimée d’entrée dans la ZMFR ;
— {irant d'eau actuel avant et arriére ;
— provenance ;
— destination ;
— défaillance(s) éventuelle(s) ;
— situations particuliéres sanilaires et de s(reté ;
- le cas échéant, les marchandises dangereuses de classe 1 et leurs posifions a bord.
En réponse, ils recevront du STM portuaire les informations sur :
la route a suivre ;
le service du pilotage ;
L'escale et la disponibilité du poste & quai ;
le niveau de slreté de 'installation portuaire, s'il est différent du niveau 1 ;
les situations particuliéres, notamment de trafic, de météo, de balisage.

!

t

— Sans préjudice des dispositions de larrété préfectoral n°06/2004 du 30 janvier 2004
susmentionné, tout capitaine ou pllote est tenu de signaler au STM portuaire, sans détai, toute
indisponibilité ou avarie a bord, particulierement de [|'appareil propulsif, des apparaux de
mouillage, de I'appareil & gouverner ou des équipements de navigation. En cas d'indisponibilité
d’un ou plusieurs de ces appareils, le commandant de porf ou son représentant peut, en
concertation avec le service du pilotage, suspendre I'autorisation de mouvement ou d'accés au
port ou assortir son autorisation de certaings mesures de sécurité supplémentaires. Les colts
afférents sont a la charge du navire. Le STM portuaire en informe le capitaine du navire ainsi que
le CROSS MED.

6.6 — En cas d'événement ou de conditions méiéorologiques particuliéres (vent, houle, brume}, le

commandant de port ou son représentant peut, aprés concertation avec le chef du service du
pilolage, suspendre momentanément les mouvements, accés au port ou a certaines parties du
port et/ou aux zones de mouiliage. Cette décision est communiquée a 'ensemble des capilaines
par fintermédiaire du STM portuaire. Lorsque 'accés au port est suspendu et que des navires
restent en mer, il conviendra de prévenir l'autorité maritime via le CROSS MED.,
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6.7 ~ Parc national des calanques : Une partie de la ZMFR située entre I'lle du Planier, I'lle Maire et
incluant I'archipel du Friou! ainsi gue le chenal d'accés sud des Bassins Est, est située dans le
ceeur marin du par¢ national des Calangues.

ARTICLE 7 - PILOTAGE

7.1 — Les zones de pilotage obligatoires sont les suivantes ;

o Golfe de Fos :

- zone fimitée a I'Ouest par le méridien du Phare de Faraman, & 'Est par le méridien du Phare du
Cap Couronne, au Sud par le paralléle 43°18',94 Nord (WGS84), comprenant les canaux,
bassins, darse, ports intérieurs et le Rhdne, de la mer & Arles au point kilométrique 279,

+ Golfe de Marseille ;
- zone limitée par la ligne brisée joignant I'lle Maire au port de Méjean et passant par le Cap
Cavau.

7.2 — Les pilotes croisent ou stationnent & l'intérieur des zones de pilotage obligatoire et doivent se
porter au devant des navires devant étre pilotés qui, pénétrant dans ces zones, se dirigent vers
fes passes des ports ou vers les mouillages d'attente ou qui se déplacent dans ces zones.

7.3 ~ Toutefois, les pilotes doivent se porter au devant de tout navire qui solliciterait ol dont la
situation nécessiterait leur assistance dans la ZMFR,

7.4 - A lintérieur des zones définies en 7.1
et 7.3, les pilotes ont compétence pour recevoir, interpréter et fournir loutes les informations
intéressant les mouvements des navires et pour participer & teur coordination et exploitation dans
l'intérét du trafic et de la sécurité.

7.5 — Les seuils d'obligation de pilotage dans le GPMM sont fixés comme suit,
¢ bassins Est - Port de Marseille :
~ 80 metres de longueur hors tout pour les navires transportant des marchandises
dangereuses ou polluanies ;
- 70 métres de longueur hors tout pour tous les autres navires de toutes catégories.

+ hassins Ouest - Port de Lavéra, Canal de Caronte, Etang de Berre et Port Saint-Louis du
Rhane :

- 50 méires de longueur hors tout pour les navires de toules catégories.
* bassins Quest - Bassins de Fos :

- 50 métres de longueur hors tout pour les navires de toutes catégories ;

- 70 métres de longueur hors tout pour les navires autres que les navires transportant des
marchandises dangereuses ou poiluantes & destination ou en provenance du terminaf
conteneurs de la darse 2 et des postes de la darse 3.

7.6 Sont exemptés de pilotage, les caboteurs pétroliers de moins de 80 métres de longueur hors tout,
armés 4 la navigation maritime qui répondent cumulativement aux trois condifions suivantes :
- naviguer dans un cadre d'aclivité limité aux avitailements de navires et transferts de produits
d'un bassin portuaire a I'autre du GPMM ;
- posséder des caractéristiques techniques et une manceuvrabilité spécialement adaptées a
l'activité définie ci-dessus (propulseur ¢’étrave, gouvernail actif, notamment) ;
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- embarquer un équipage, officiers et marins, détenant une expérience reconnue dans ce secteur
d’activité et pour lesquels les conditions de travail, au regard de la sécurité notamment, ont été
approuvées par l'autorité maritime.

7.7 ~ Les bateaux sont astreinis au pilotage en dehors du Rhéne et des canaux spécifiquement
dédiés au trafic fluvial (canai du Rhéne a Fos, darse 1, darse Sud, canal de Fos & Bouc, bassins
de Porl-de-Bouc, Lavéra, canal de Caronte, canal de Martigues & Marseille jusqu'au rocher des
Trois Fréres, bassins de Port Saint-Louis du Rhdne et des Tellines, canal de Port Saint-Louis du
Rhéne), sauf dans les cas suivants ;

- bateaux de longueur inférieure & 70 métres (50 métres sfils transportent des matieres
dangereuses ou polluantes) ;

- si le patron assurant |a conduite est titulaire d'une licence de patron pilote, cette limite est portée
2 une longueur inférieure a 200 métres (130 métres pour les bateaux & passagers) et largeur
inférieure a 19 métres.

ARTICLE 8 — ACCES AUX BASSINS EST DU GPMM.

8.1 — L'accés aux Bassins Est de Marseille s'effeciue par 'un des chenaux d'accés définis au 8.4 et
8.5. (voir coordonnées géographiques des chenaux d'accés et plans en annexe).

8.2 — A l'arrivée, dans les chenaux d'accés, tout dépassement ne peut avoir lieu gu'aprés concertation
VHF marine ¢anal 12 entre les navires concernés par la manceuvre et le STM portuaire.

8.3 ~ Les navires transportant des matiéres dangereuses ou polluantes doivent emprunter le chenal
d'accés Nord.
Toutefois les navires & passagers {ferry ou cargo mixte) ne sont pas astreints a cette obligation et
peuvent emprunter le chenal d'accés Sud, y compris lorsque ¢es navires a passagers
transpartent des marchandises dangereuses en colis.

8.4 - Bassins Est : chenal d’accés Sud.

Il est défimité :

- au Nord, par |a ligne joignant 'extrémité de la Digue Sainte-Marie & la Poinie de la Deésirade ;

~ & I'Ouest, par la ligne de la digue Sainte-Marie a la pointe du Banc (ifle Ratonneau), jusqu'a
son infersection avec la tigne joignant le cap de Croix a la pointe Courille, prolongée jusqu‘au
paralléle du Cap Cavau, a partir duquel il suit au 199° jusqu'a croiser une ligne du phare de l'lle
du Planier au feu de 'iie Tiboulen de Maire ;

~ & I'Est, par une ligne joignant la Pointe de la Désirade, I'extrémité Ouest de la digue des
Catatans, la balise du Canoubier, la balise du Sourdaras, 1 mille marin a 'Ouest de I'exirémiteé
Cuest de i'llot Tiboulen de Maire ;

— au Sud, par une ligne feu de I'lle du Planier, feu de ['lle Tiboulen de Maire.

La navigation dans ce chenat se fait du cété de la limite extérieure, droite ou gauche, en fonclion

des conditions météorologiques, du peint d’'embarquement du pilote et du bord de passage de

Vile d'if {grande passe ou petite passe).

8.5 — Bassins Est : chenal d’accés Nord.
Le chenal d'accés Nord est défini par un axe orienté au Nord a partir du poinf « PCENG »
(43°11',830Nord/005°09',680Est) puis orienté au 050° & partir du point « PCENS »
(43°15',993Nord/005°08" ,680Est). Ce chenal est limité au Nord-Est lorsqu'il coupe une ligne feu
de l'ile de I'Erévine, feu du Cap Cavau.
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La largeur esl de 2,56 milles jusqu’au paralléle 43°15,903Nord (WGS84) puis de 1,5 mille.
La navigation se fait en tenant te bord extérieur droit du chenal.
Ce chenal donne accés & la rade de Marseille,

8.6 —- Bassins Est : Rade de Marseille.
Elle est délimitée par la zone de pilotage obligatoire du Golfe de Marseille telle que décrite en
7.1,

ARTICLE 9 — ACCES AUX BASSINS OUEST DU GPMM.

9.1 — Chenal d’accés au Golfe de Fos.

{voir coordonnées géographiques des chenaux d'accés et plans en annexe).

9,11 ~ L'accés au Golfe de Fos s'effectue par un chenal dont l'axe est défini par une droite
orieniée au relévement 344°, bhissectrice du secteur blanc du feu de la Poinle Saint-Gervais, a
partir du point matérialisé par la bouée Oméga.

Ce chenal est {imité a I'Est et & 'Cuest respectivement par fes relévements au 340° et au 348° du
feu précité ; Il est limité au Nord par la ligne des bouées Lavéra, bouée N°2.

9.1.2 - La navigation se fait en tenant le bord extérieur droit du chenal. A l'arrivee, dans les
chenaux d'accés tout dépassement ne peut avoir lieu qu'aprés concertation VHF marine canal 12
entre les navires concernés et le STM portuaire.

9.1.3 ~ Les navires transportani des marchandises dangereuses ou polluantes sonl tenus
d'emprunter ce chenal sur toule sa longueur, & partir de la bouée Oméga, jusqu'a la prise du pilote.
Les pétroliers avitailleurs locaux assurant des transits entre les bassins Cuest et les bassins Esf et
vice versa, ne sont pas soumis a cette régle sous réserve de respecter les dispositions suivantes :
—  emprunter le chenal défini Au paragraphe 9.2, entre la passe de Bouc et la bouée Lavéra ;

— enfre la bouée Lavéra et 'Ouest du cap Couronne (et inversement), naviguer a I'Est de (a
limite Est du chenal d’accés au Golfe de Fos, en se tenant & une distance minimale de un mille
marin de la cote :

— entre le Sud du Cap Couronne et le Sud-Ouesi du Cap Méjean (et inversement), naviguer en
se tenant & une distance minimale de 2 milles marins de la cble ;

—  entre le Sud du Cap Méjean et la rade Marseille, emprunter le chenal d'accés Nord

9.2 - Chenal d’accés & la Passe de Bouc.

L'accés a la passe de Bouc s'effectue par un chenal délimité ;

au Sud-Est, par une ligne orientée au relévement 197°, partant du feu de Saint Antoine
jusqu’a l'intersection du bord Est du chenal d'accés au Golfe de Fos ;

~ au Nord-ouest, par une ligne partant du feu de la Leque, passant par la bouge des Tasques et
se prolongeant vers (a bouée numéro une (n°1), jusqu'a son intersection avec le relévement au
340° du feu de Saint-Gervais

9.3 — Chenal dragué du Golfe de Fos.

9.3.1 - Le chenal dragué est ia portion de chenal comprise entre les couples de bouées 2/l avéra
et 9/10.
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9.3.2 = Le chenal dragué est réservé en priorité aux navires dont le tirant d'eau ou (es capacités
de manceuvre ne permettent pas une libre navigation dans le Golfe de Fos.

9.3.3 — Les navires devant emprunier le chenal dragué doivent s'assurer auprés du STM
portuaire qu’ils peuvent le faire avant de commencer leur manceuvre d'appareillage ou
d'approche.

9.3.4 — Lorsqu'un navire a fort tirant d'eau est astreint 2 emprunter le chenal dragué sur toute la
portion définie en 9.3.1, tous [es autres navires et baleaux doivent laisser libre toute la largeur du
chenal, sur une distance de 0.5 mille marin a 'avat! el l'arriére ce navire.

ARTICLE 10 - MESURES DE SURETE DANS LA PARTIE MARITIME DU PORT.

Les parties maritimes du port dans lesquelles sont définies des mesures de slrete particufiéres sont
décriles ci-dessous. Pour un niveau ISPS 1, aprés signalement au STM portuaire, I'accés est autorisé
aux navires et bateaux de commerce dans le cadre d'une escale programmée. Ces dispositions ne
concernent pas les batiments de I'Etat et des services homologués.

Il est interdit & tout aufre navire ou bateau de commerce, de plaisance, de péche, ainsi qu'a toute
autre embarcation qui n'aurait pas obtenu 'autorisation expresse du STM portuaire.

Des mesures de slreté complémentaires peuvent étre prises pour les niveaux ISPS 2 et 3.

10.1 — Partie maritime de Marseille.

Partie maritime sitiée a l'intérieur de la Digue du Large et délimitée par la passe Nord et la
passe Sud.

10.2 - Partie maritime du Port de la pointe a Berre.

Parlie maritime englobant les appontements pétrotiers et délimitée & I'Ouest par le feu du port
pétrolier de ia Pointe de Berre, puis par une ligne partant de ce feu passant par la bou¢e rouge,
par la bouée verte ef rejoignant la cOte vers le Nord en laissant l'extrémité Nord-Est de
l'appontement « A » & 100m.

10.3 - Partie maritime de Caronte.

Partie maritime du quai de Caronte sur une largeur de 25 métres dans le canal. Le début ef |a fin
de la zone sont matérialisés & terre par les clbtures de linstallation porivaire.

10.4 — Partie maritime de Lavéra.

Partie maritime englobant les posles pétrochimigues du terminal de Lavéra et délimitée par une
ligne partant de la digue Sud de la darse des caboteurs passant par le duc d'Albe Nord du poste
Hbis puis rejoignant la berge Sud de 'entrée du canal de Caronte.

10.56 — Partie maritime de Fos.

Partie maritime englobant :
—ia darse 1, la darse 2, la darse 3, le canal de Barcarin jusqu’a 'écluse, le canal de Fos & Pori-
de-Bouc jusgu’au pont bow-string, et une partie maritime au sud des darses ;
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—au Nord, la cote a l'extrémité Nord-Est du lerminal méthanier du Cavaou, puis une ligne partant
de ce poinl passant par la bouée 7, la bouée 8 et se terminant & 'Quest par la poinie de terre, au
Sud de la houde CB,

10.6 — Partie maritime des Tellines.

Zone englobant la Darse des Tellines ef délimitée par une ligne rejoignant les feux Est et Quest
de la darse.

10.7 — Partie maritime des mouillages d'attente du Golfe de Fos et de la rade de
Marseille.

La partie maritime des meuitages d'attente correspond aux zones de mouillage définies au titre
il

Pour un niveau ISPS 1, I'accés aux mouillages d'attente est autorisé aux navires et bateaux de
commerce dans le cadre d'une escale ou d'un mouillage programmé. Ces dispositions ne
concernent pas les batiments de 'Etat et des services homologués.

Pour tout autre navire, bateau cu embarcation, ['approche & moins de 200 meétres d'un navire au
mouillage est interdite, sauf autorisation expresse du STM portuaire.

Pour les niveaux de slreté 2 et 3, les mesures de niveau 1 restent applicables & minima et des
mesures complémentaires pourront étre prises,

ARTICLE 11- CISAILLEMENT D& TRAFIC DANS LE GOLFE DE FOS,
11.1 — Sauf disposition contraire édictée par le STM portuaire, tout navire ou bateau m'étant pas
astreint, en raison notamment de son tirant d'eau, & une navigation dans un chenal dragué, ne
peut se prevaloir d'une quelconque priorité, définie notamment dans les paragraphes suivants,

sur lout navire ou bateau astreint & une navigation dans le chenal.

11.2 ~ Les navires el bateaux empruntant les chenaux sont prioritaires sur fout autre navire et bateau
traversier, dans les conditions définies ci-dessous,

11.3 = Tout navire ou bateau empruntant le chenal d'accés au Golfe de Fos et ou le ¢chenal dragué, a
la priorité sur tout navire ou bateau provenant du chenal d'accés de |la passe de Bouc.
11.4 — Toul navire ou bateau se rendanl aux darses 2 el 3, a la priorité sur les navires et bateaux en

provenance de la darse 1, de la darse Sud ou des postes pétroliers.

11.5 - Lorsque deux navires ou bateaux proviennent de darses différentes, la priorité de passage
appartient & celui qui est a tribord de I'autre,

ARTICLE 12 - BASSINS OUEST : CANAL DE CARONTE.
12.1 ~ Toutl navire ou bateau désirant entrer ou faire mouvement dans le canal de Caronte doit en

obtenir 'autorisation du STM portuaire par VHF marine canal 12, en s'assurant qu’il peut le faire
sans géner la manceuvre de tout navire ou bateau en cours de transit,
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12.2 — L’'amarrage en triple des navires ou bateaux est interdit dans le canal sauf accord donné par le
STM portuaire,

12.3 — Les croisements sont interdits entre la bouée Aubran et le Pont de Martigues. Le navire ayant
demande |'ouverture du viaduc de Caronte a priorité sur les autres navires ef bateaux.

12.4 — La navigation dans le canal doit se faire & vitesse réduite, compatible avec une bonne
gouverne du navire, en tenant compte notamment des effets de la lame du sillage sur les
berges.

12.5 —~ La vitesse maximale autorisée des navires el baleaux de commerce dans le canal esi de 15
noeuds,

12.6 ~ Les navires, bateaux et embarcations de péche ou de plaisance & moteur qui se déplacent
gans l'avani-port de Lavéra dans le canal de Caronte, respecteront ta limitation de vitesse & 10
nceuds entre les passes de Port de Bouc ef le pont routier de Martigues.

12.7 — La navigation a la voile est interdite dans I'avant port de Lavéra et le canal de Caronie entre
les passes de Port de Bouc et le pont routier de Martigues

ARTICLE 13 — BASSINS OUEST : CANAL DE PORT SAINT-LOUIS DU RHONE.

Tout navire ou bateau désirant entrer ou faire mouvement dans le Canal de Port Saint-Louis du
Rhéne doit demander I'autorisation par VHF marine canal 12 au STM portuaire, en s’assurant qu'il
peut le faire sans géner la manceuvre de tout navire ou bateau en cours de transit.

ARTICLE 14 - BASSINS QUEST : ACCES PAR LES ECLUSES.

141 ~ Lacces s'effectus par les écluses de Port-Saint-Louis-du-Rhdéne el de Barcarin, aprés
autorisation donnée par le STM portuaire,

14.2 — Les navires et bateaux navigant sur le Rhéne doivent prendre contact avec le STM portuaire
« Fos Port Control » VHF marine canal 12, au moins une heure avant de pénétrer dans les
limites administratives du GPMM ou dans la zone maritime et fluviale de regulation.

lls communiquent :
~leur position sur le Rhéne ;
—I'heure prévue d'entrée dans 'écluse et le nom de cette darniére ;

— leur provenance et leur destination, y compris dans la ZMFR,

En réponse, le STM portuaire leur communique :
—des informations quant & I'autorisation d'accés ;

—des informations sur les siluations particulieres, notamment de trafic, de météorologie, de
balisage.
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14.3 — Pour naviguer hors des canaux et zones spécifiguement dédiés au trafic fluvial tel que
mentionné a larticle 7.7, les bateaux doivent avoir une autorisation spéciale délivrée par le

préfet de département des Bouches-du-Rhéne.
Un airété préfectoral précise les zones auterisées et les conditions requises.

TITRE Il - MOUILLAGES.

Tout navire désirant mouiller dans la ZMFR doit en aveir au préalable, sauf cas de force majeure,

demandé l'autorisation au STM portuaire par VHF marine canal 12.
Tout navire au mouillage doit assurer une veille VHF marine permanente sur le canal 12 et

maintenir en permanence son systéme AIS en service.
Nota : en cas de circonstances particuliéres, le commandant de port, aprés avis du chef du pilotage,

peut moduler les rayons des cercles de garde ou limiler le nombre de navires admis & mouiller en rade

Marseille ou de Fos.

ARTICLE 15 -~ BASSINS EST : ZONES DE MOUILLAGE.

15.1 -Rade de Marseille Nord — mouillage Ste Marie

e Zone délimitée :

— au Nord et a 'Est, par la digue du Large du Port de Marseille ;
- au Sud-Est, par la ligne joignant 'extrémité Sud-Ouest de la Digue de Sainte-Marie a la Pointe

de Banc ;
- au I'Ouest, par une ligne joignant la pointe de Banc & la vigie Nord située sur la digue du

Large ;

16.2 —~Rade de Marseille Nord - mouillage de 'Estague

e Zone délimitée :

~ al'Quest, au Nord et & 'Est par la cdte ou tes jetées ;
— au Sud, par le paralléle du Cap Méjean.

ARTICLE 16 — BASSINS QUEST : ZONES DE MOUILLAGE.

16.1 — Mouillage Est du Golfe de Fos.

s Zone délimitée ;

a1'Ouest, par le relévement au 340° du phare de Saint-Gervais ;
& I'Est, par la cote de Lavéra au cap Couronne ;

au Nord, par le paralléle de la bouée Lavéra ;

au Sud, par le paraliéle du phare du cap Couronne.
¢ |e rayon du cercle de garde minimal & considérer autour du peint de mouitlage d'un navire

dans cette zone est ;
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- pour un navire de longueur inférieure oy égale & 200 métres, d'un cercle de rayon
0.3 mille marin ;

~ pour un navire entre 200 el 300 métre de fongueur, d'un cercle de rayon 0.4 milie marin ;
~ pour un navire de longueur supérieure a 300 métres, d'un cercle de rayon 0.5 mille marin.

16.2 - Mouitlage Ouest du Golfe de Fos.
e Zone délimitée :

a lI'Est, par le relévement au 348° du phare de Saint-Gervais ;
~ au Nord, par le chenal dragué de Fos ;
— a!'Quest, par le reléverment au 007° du phare de Saint-Gervais ;
- au Sud, par le paralléle du Phare de Cap Couronne

Le rayon du cercie de garde minimal & considérer autour du point de mouillage d'un navire dans
cette zone est :
pour un navire de longueur inférieure ou égale & 200 métres, un cercle de rayon 0.3 mille
marin ;
—~  pour un navire entre 200 et
300 metres de longueur, un cercle de rayon 0.4 mille marin ;

- pour un navire de longueur supérieure & 300 métres, un ceicle de rayon
0.5 mille marin.

Il est prévu dans celte zone un point de mouillage spécifique pour les grands méthaniers d'une

capacité supérieure a

100.000 m? (L= 43°19',75 Nord, G=004°55"85 Est, Rayon = 0.5 mille marin, W3S584).

16.3 - Mouillage Nord du Golfe de Fos.

Il s'agit d'une zone située au Nord d'une ligne formée par la bordure Nord du chenal dragué,
prolongée jusqu'a son intersection avec la droite paralléle a l'alignement au relevement 37° de
la passe de Bouc fracée & 500 métres au Nord de celui-ci,

Cette zone est réservée aux navires de longueur égale ou inférieure & 200 métres. Le rayon du
cercle de garde minimal & considérer est de 0.3 mille marin.

ARTICLE 17 - TRANSBORDEMENT SUR RADE.

17.1 - Les transbordements de matiéres dangereuses ou polluanies entre navires sur rade sont
soumis & autorisation du STM portuaire. La demande doit en &ire formulée au moins 48 heures
a l'avance. Ce délai peut étre ramené a 24 heures en cas d'urgence.

17.2 — La zone affectée aux transbordements sur rade se situe dans la zone de mouillage « Golfe de
Fos Ouest » est limitée par les points de coordonnées :

A 43°22'12 N 004° 55,11 E

B: 43°22',12 N 004° 56',79 E

C:43°19',84 N 004° 57°,43 E

D:43°19°,28 N 004° 55',47 E
(WGS84)
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17.3 - Le STM portuaire informe le CROSS MED La Garde avanl d'autoriser une opération de

transbordement en mentionnant :

—~le nom, Parmement, le pavillon, le tonnage, l'année de construction, la provenance et la
destination des navires en cause ;

~le jour et heure du gébut du transfert ;

—la nature et quantité du, ou des produits transbordés ;

—la durée prévue du transbordement.

17.4 — Les transferts sont interdits ou suspendus dans les cas suivants ;

17.5

17.6

—vent, ou prévision de vent, nul ou supérieur a 20 nosuds, ou de secteur Sud ;

~houle supérieure a 2 métres ;

~visibilité inférieure & 0.5 mille marin ;

- orages ou cellules orageuses prévus ou effectivement situés dans un rayon de moins de 5000
métres autour des navires concernés,

— Le STM portuaire pourra imposer la mise en place de moyens de prévention et de lutle contre

la pollution {notamment des barrages), aux frais des navires concernés.

— Le soutage des navires sur rade de Marseille ou Fos n'est pas considéré comme un

transbordement mais est soumis & autorisation :

—-du STM lorsque celui se fail a lintérieur des [imites administratives du GPMM ;

—du CROSSMED aprés avis du STM lorsque celui-ci se fait & l'extérieur des limites
administratives du GPMM, dans la ZMFR.

ARTICLE 18 — ZONES DE MOUILLAGE INTERDIT.

Le mouillage est interdit dans certaines zones en vue de protéger des installations reposant sur
le fond telies que des cables sous-marins ou des canalisations diverses.

Touf navire, bateau ou embarcation qui a mouillé dans ces zones par suite de circonstances de
force majeure, a 'obligation de filer sa chaine par le bout, aprés 'avoir munie d'un orin et d'une
bouée.

il doit en signaler sans délai la position au STM portuaire.

(Ces zones sont représentées dans les plans en annexe).

18.1 — Mouilage interdit en rade de Marseille.

18.1.1 - Passe entre Pomegues et Endoume.
¢ Zone de protection de cébles sous-marins délimitée :

—au Nord par la ligne joignant ta pointe du Banc (pointe |a plus au Nord de l'ile Ralonneau) au
feu de ta pointe de la Désirade (Pharo) ;

—a I'Est, par la cbte et par la ligne joignant I'lfe Sud d’Endoume & la pointe d’Endoume ;
—au Sud, par la ligne joignant le sémaphore de Pomégues & la pointe la plus Sud des fles
d’Endoume ;

—-a I'Ouest, par la ligne brisée comprenant le méridien de la cdle 86 (ancienne batlerie de Ile
de Pomégues), la cdle jusqu’a la pointe Doriou, la ligne joignant ta pointe Doriou & I'extrémité
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Sud de la digue du Frioul, la digue du Frioul, la cote jusqu'au cap de Croix, l'alignement pointe
Courille — Cap de Croix.

De plus, le mouittage est interdit dans la voie d'accés portuaire de la rade de Marseille Sud.

18.1.2 — Au Sud de I'lle de Pomégues.

I} s’agit d'une zone de protection de cébles sous-maring, de forme polygonale irréguliére et
prolongée vers 'Ouest par une zone de forme trapézoidale.

Cette zone est délimitée comme suit

e Zone polygonale :

— au Nord, par le paralléle du sémaphore de I'lle de Pomégues entre cette Tle et la cdte ;
~ & |'Est, par deux lignes ayant pour origine I'flot Tiboulen de Maire, I'une orientée au 0377 et
profongée jusqu'a la cbte, 'autre orientée au 150° et prolongée jusgu'au paralléle 42°55',00
Nord (WGS84) ;
~ au Sud, par le paralléle 42°55°,00 Nord (WGS84) ;
~ & I'Ouest, par une ligne orientée au 210° & partir du phare du cap Cavau prolongée vers le
Sud jusqu'au méridien 42°55',00 Nord {WGS84) et vers le Nord par une ligne courbe paralléle
a la direction générale de la cote Est de I'le Pomégues, distante de 400 m du rivage et allant
du cap Caveaux 2 |a limite Nord définie ci-dessus.
e Zone trapézoidale :
I s'agit d'une bande de 1,5 mille marins de large, orientée au 260°, dont la fimite Nord passe
par le phare du cap Cavau et se prolonge vers 'Ouesl jusqu'a la limite Est du chenal d'accés
Nord.

18.2 - Mouillage interdit dans le Golfe de Fos.

Il est interdit de prendre un mouvillage :

— dans la zone comprise entre les relévements compris enlre les reiévements 340° au 348° du
phare de Saint-Gervais {secteur blanc) correspondant au chenal d’accés au Golfe de Fos depuis
la zone de mouillage Nord du golfe, jusqu'au paralléle de la bouée Oméga ;

— dans le chenal dragué de Fos ;

-~ dans les chenaux d’accés aux darses de Fos ;

- dans ia zone d’évolution sijiuée devant les appontements pétroliers de Fos ;

— dans le chenal d’accés a la Passe de Bouc et a moins de 500 métres des alignements
d’entrée & Port-de-Bouc ;

- dans la zone de 'ex sea-line de Lavéra délimitée au Nord, par le paralléle 43°23",30Nord, 2
I'Ouest, par le méridien 004°58',40Est, au Sud, par le paraligle 43°22",55Nord, (WES584) marque
par la bouee Lavéra, & 'Est, par le littoral.

De nombreuses canalisations, isolées ou en nappes, senl immergées en fravers de la passe de
Bouc et du canal de Caronte entre |a rade de Port-de-Bouc et 'Etang de Berre.

Elles sont signalées par des balises & panneau blanc, mentionnant en peinture réfléchissante les
mots « INTERDICTION DE MOUILLER ». Ces balises sont placées sur la rive Nord de la passe
et du canal, dans I'axe de chacune des canalisations cu nappes de canalisations.,

L'interdiction de mouiller s’étend jusqu'aux points balisés en amont et en aval des panneaux.
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TITRE IV - PASSES ET BASSINS.

ARTICLE 19 — BASSINS EST : PASSES ET CHENAUX INTERIEURS.

19.1 - Dans les passes et chenaux iniérieurs des bassing Est, ies navires ont priorité sur les bateaux
et embarcations sous réserve du respect de la signalisation. La pratique de l'aviren et autre
embarcation sportive ou ludigue est intercite dans les zones resserrées du port de commerce
et de péche notamment dans le chenal d'accés qui méne au port de péche de Saumaty.

19.2 — Les navires de péche, de plaisance et embarcations & voile qui entrent ou sortent du Vieux
Port, dans 'avant port Sud deivent s'écarter franchement des navires qui entrent ou sortent de
la Jolielte et naviguer au plus prés de la pointe de la Désirade. La traversée du chenal d'accés
a la passe sud ne se fera qu'au-dela de la pointe de fa Désirade, de maniére perpendiculaire au
chenal afin de le couper le plus rapidement possible et uniquement si un navire de commerce
n'est pas en manceuvre dans te chenal

19.3 — Le chenal longitudinal est consti{ué par les passes et bassins successifs de la Passe Nord a la
Passe Sud.

19.4 — Dans les passes du chenal longitudinal, la priorité de passage appartient au navire qui vient du
Nord sous réserve du respect de la signalisation.

19.5 — Un navire qui fait route dans le chenal iongitudinal a priorité sur les autres navires et bateaux
en provenance des bassins latéraux ou d'un poste de la digue du Large, et qui tenteralent de
s'y engager.

19.6 — Dans ce chenal lengitudinal, la vitesse des navires et bateaux ne doit pas dépasser 10 noeuds.

19.7 — Cas des croisements dans le chenal longitudinal :
Si des navires ou bateaux font des routes opposées, ils doivent serrer, dans la mesure du
possible, [a droite du ¢chenal. Chaque navire devra également indiquer le sens de sa manceuvre
par VHF marine canal 12.

19.8 — Les dépassements entre navires et bateaux doivent s’effectuer de maniére & passer a babord
de la roule de l'autre, si cela est possible et sans danger. Les dépassements sont interdits
entre navires ayant leur propulsion autonome.

s sont autorisés lorsqu'it $'agit de dépasser un navire ou bateau remorgué sans propuision ou
un engin remorgué. Dans ce cas, le navire ou bateau devant dépasser annonce sa manceuvre
par un signaf phonique réglementaire,

19.9 — Un convol exceptionnel est constitué par une unité (navire de gros tonnage, gros engin, navire
en avarie) et ceux qui l'assistent. Les difficultés de manceuvre sont telles gqu'une priorité
absolue de manceuvre lui est conférée. La qualité de convoi exceptionnet est attribuée par le
STM portuaire. Aucun navire, bateau ou embarcation ne doit s'approcher & moins de 50
métres,

ARTICLE 20 — PRIORITE DANS LES PASSES.

Les navires prioritaires qui franchissent la passe en premier doivent informer les navires non
prioritaires, par les signaux réglementaires et'ou VHF marine canal 12, du sens de la
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mancauvre qu'ils se proposent d'effectuer. lis doivent manceuvrer prudemment jusqu'a ce gue
toute incertitude soft levée.

Les navires non prioritaires doivent adapler leur vitesse pour éviter le croisement ou le
dépassement dans la passe et également indiquer le sens de leur propre manceuvre par VHEF
12.

20.1 - Bassins Est: Passe d’entrée Nord.

La priorité de franchissement appartient au navire sorfant lorsqu'il a dépasseé le tableau Nord-
QOuest du mdle Léon Gourret. Entre deux navires qui sortent, d'une part en provenance du cap
Janet, d'autre part des quais de Mourepiane, la pricrité appartient & celui qui est dans le chenal
principal.

20.2 — Bassins Est ; Passe d’entrée Sud.

Les mouvements des navires et bateaux dans ia passe Sud des bassins Est, entre le feu de
l'extrémité Sud de la digue du Large et le feu de la Désirade, sont ordonnés par le STM portuaire
et régis par la signalisation indiguée en annexe.

Elle constitue, pour tout navire cu bateau, l'indication qu'un navire cu bateau va s'engager ou est
engagé dans la passe.

L'interciction d'entrée est montrée & partir du moment ol un navire qui sort par le Sud s’est
engagé dans la passe de I'Abattoir.

20.3 - Bassins Est : Autres passes,

20.3.1 —~ Passe du Vieux-Port.

Les navires ont priorité sur les autres navires et bateaux de plaisance et de péche pour le
franchissement du pertuis entre les Forts Saint-Jean et Saint-Nicolas.
Entre deux navires, naviguant en sens inverse, la priorité est au navire sortant, sous réserve du
respect des signaux du pyléne de la Vigie Ste-Marie.

20.3.2 — Bassins de Radoub,
Le STM portuaire gére tous les mouvements sur le plan d'eau des Bassins de Radoub,
L'ouverture du Pont de la Bigue sera demandée suffisamment longlemps & l'avance; les
horaires de forte circulation roufiére seront évités,

20.3.3 ~ Passe de Mourepiane,

Le navire ou bateau sortant a priorité sur celui qui entre.

20.4 — Bassins Quest : Passe de Bouc.

Sauf indication contraire mentionnée par le STM poertuaire en VHF marine canal 12, tout navire
ou bateau sortant a priorité sur tout navire ou bateau entrant.

Tout navire ou bateau en provenance du Canal de Caronte a priorité sur ies navires ou
baleaux sortant des appontements de Lavéra, de 'Anse Aubran, du Canal de Fos & Bouc et du
port de plaisance.
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ARTICLE 21 — MOUVEMENTS A L’ INTERIEUR DE LA ZONE MARITIME ET
FLUVIALE DE REGULATION ET DANS LES LIMITES ADMINISTRATIVES DU
GPMM

Tout navire ou bateau devant effectuer un mouvement doit au préalable et, sauf cas de force
majeure, avoir regu 'accord du STM portuaire sur VHF marine canal 12,

Les mouvements concernés par cette procédure sont :

- accostage et appareillage d'un guai ;

- déhalage le long d'un quai ;

- mouvement de poste a poste ;

- arrivée ou départ d'un mouillage ;

- entrée ou sortie d'un canal maritime ou fluvial ;
-~ passage d'une passe ;

- passage d'une écluse |

~ entrée el sortie de forme de radoub

De méme, le STM portuaire sera informé de toutes modifications affectant ce mouvement.

Le STM portuaire diffuse ces renseignements aux navigateurs qui en font la demande par VHF marine
canal 12,

TITRE V — DISPOSITIONS APPLICABLES AUX PONTS MOBILES.

Ces ponts sont au nombre de cing ;
Trois situés dans les Bassins Est ; les ponts mobiles des Passes d'Arenc et de Pinéde sur le chenal
longitudinal de Marseille, le Pont de la Grande Bigue pour 'accés aux pelites formes de radoub.

Deux situés dans les Bassins Ouest: [e Pont roulier de Martigues sur le canal d'accés & I'Etang de
Berre,

Le Viaduc de Caronte, sur le Canal de Caronte.
Les disposilions des articles suivants sont applicables a tous les navires et bateaux dont le tirant d'air
interdit le passage sous les ponis fermés.

ARTICLE 22 - BASSINS EST: PONTS D’ARENC, DE PINEDE ET DE LA
GRANDE BIGUE.

22.1 - Demande d’ouverture,
Elle se fait au STM portuaire « Marseille Port Control » par VHF marine canat 12 et & fitre
exceptionnel par télephone.,

22.2 - Zone d'engagement des navires et bateaux.

Les navires et bateaux en mouvement vers I'une cu l'autre des passes d’Arenc ou de Pinede
sonl considérés comme engagés pour la franchir lorsqu'ils ont dépassé les limites suivantes

22.2.1 - Vers la Passe d'Arenc.
Pour un navire ou hateau venant du Nord : I'alignement du quai Nord de la traverse de I'Abattoir.
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Four un navire ou bateau venant du Sud : le travers du poste 104 face a I'extrémité Sud du gquai
du Maroc,

22.2.2 - Vers la Passe de Pindde,

Pour un navire ou bateau venant du Nord ; |'alignement du quail Sud de la traverse de la

Madrague.
Pour un navire ou bateau venant du Sud : I'alignement du quai Nord de la traverse de [Abattoir.

22.2.3 ~ Engagement d'un navire ou bateau venant d'un poste situé entre un pont et f'une des
limites d’engagement,

Un navire ou bateau est considéré comme engagé dés qu'il se trouve en vue du pont, en
manceuvre, le cap en direction de ce pont, et les aussiéres (arguées.

ARTICLE 23- BASSINS OUEST : PONT ROUTIER DE MARTIGUES.

23.1 — Gabarit des navires et bateaux.

Le pont est ouvert dans les conditions fixées ci-aprés, pour donner passage & tout navire ou
bateau dont le tirant d'air ne s’inscrit pas dans le gabaril de navigation défini ci-dessous .

Hauteurs :
~afaclef ..., 5,60 metres |
-2 10 métres de part et d'autre de l'axe de la passe ..o v icanonenn 5,50 métres ;
- & 20 méfres de part et d'autre de Paxe de la passe .......coveoeeveiiiieeinn 4,40 métres ;

Ces hauteurs sont complétées a partir de la cote (+1,00) au-dessus du zéro des cartes marines.
Largeur totale de |la passe : 55 meétres.

23.2 — Horaires d'ouverture et de fermeture.

Le pont mabile est ouvert sur la demande des Capitaines ou patrons de navires el bateaux qui se
présentent au passage, de jour comme de nuit, fous les jours y compris dimanches et jours
fériés, sous réserve des restrictions ci-aprés :

Le pont est fermé a la navigation :

- Le matin : de 5h45 & 8h00, et de 6hab & 9h00 ;

- A midi:de 11h00 a 12h40 et de 13h10 a 14h00 ;
- Le soir : de 17h00 a 19h00.

De maniére exceptionnelle lors du créneau du sair, la capitainerie du GPMM pourra éire amenée &
retarder la fermeture du pont afin de permettre & un navire engagé dans le chenal de déboucher dans
[étang. De méme, la capitainerie pourra de maniére exceptionnelle, pour des raisons tenant a la
sécurité ou a la slreté des navires et des installations, étre amenée a déroger ponciueilement aux
horaires précités.

Aprés 20h00 et jusqu’au lendemain 5h45, le pont n'est ouvert que sur demande présentée avant
17h00 pour les navires et bateaux de moins de 3 500 tonneaux de jauge brute.

Le pont reste fermé a (a navigation quand la vitesse maximum des rafales de vent, déterminge & ['aide
de I'anémomefre instalié sur la maison pontiére, est supérieure aux valeurs suivantes :

- 80 km/h pour les navires et bateaux de plus de 3 000 tonneaux de jauge brule chargés au minimum
ala moitié de leur port en lourd.
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- 100 km/h pour les navires et bateaux de moing de 3 0CO tonneaux de jauge brute chargés au
rninimum a la moitié de leur port en lourd.

23.3 - Signalisation autorisant ou interdisant le passage des navires et bateaux.

Voir Annexe.

23.31 - Lorsque les feux dlinterdiction sont éclairés, tous les navires et bateaux doivent
s'arréter avant de s'engager dans la Passe de Jonquiéres, doni les limites sont précisées ci-
aprés :

Limite Ouest :

La ligne des feux de balisage vert et rouge situés a I'extrémité Ouest des quais de la passe.
Limite Est ;

La fligne perpendiculaire & lI'axe du canal et passant par fa bouée intermédiaire du chenal
d’accés a I'Etang de Berre.

Dans le Canal du Rove ;
l.a Digue Nord du port de péche et de plaisance.

23.3.2 — |l est formeliement interdit & tout navire ou bateau de s’engager dans la passe :
a) si un autre navire ou bateau y est engagé,
b) si la mauvaise visibitité Iui interdit de voir les feux de signalisation.

23.4 - Précautions spéciales.

Avant toute ouverture du pont a la navigation de jour, la manozuvre est annoncée a la circulation
routiére et aux piétons par un coup de siffiet ou de siréne prolongé. Les feux routiers passent
ensuite du vert & 'orange puis au rouge — de jour comme de nuit — interdisant ainsi la circulation
des véhicules.

Avant l'ouverture du pont, le tablier est complétement évacué par le public, et 'accés en esl
interdit par des barriéres mobiles disposées sur les culées, jusqu'a ce que e pont ait été ramené
a sa position de fermeture. Ces barriéres ne peuvent, sous aucun prétexte, étre franchies par le
public.

ARTICLE 24 — BASSINS OUEST : VIADUC DE CARONTE.

24.1 — Ouverture du viaduc pour ie passage des navires.

L'ouverture de la travée tournante du viaduc est nécessaire pour livrer l¢ passage aux havires
ayant un tirant d’air supérieur & 21 m.

Les créneaux horaires d'ouverture possible sont donnés annueitement par la SNCF au GPMM
qui en assure |'information sous forme d'un avis aux usagers.

24.2 - Préavis de passage — Fixation des heures d'ouvertures.
Quand le passage d'un navire nécessite 'ouverture du viaduc, le STM portuaire prévient le Chef
de Gare de Martigues dans les délais suivants ;
La veille du passage et avant 17h30 pour les navires prévus passer entre 08h00 et 20h00 ;
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Avant midi, pour les navires prévus passer dans la nuit entre 21h00 et 08h00. Ce délai doit &tre
augmenté de 24 heures lorsqu'il s'agit d’'un navire prévu dans la nuit du dimanche au lundi (ou
dans la nuit qui suit un jour féri¢}).

Exceptionnellement, un préavis de 4 heures peut élre accepté pour les navires prévus passer
entre 12h00 et 23h00.

L'heure d'ouverture est arrétée d'un commun accord enfre le Chef de Gare et le STM. Elle est
lelle que le viaduc puisse rester ouvert au moins une demi-heure, compte tenu du ftrafic
ferroviaire.

24.3 — Retard ou empéchement d’ouverture du Viaduc.

24.3.1 — La travée lournante n'est pas ouverte lorsque [a vitesse maximale des rafales de vent
est superieure a 85 km/h (quatre vingt cing kilométres/heure), les seules indications valables
pour en decider étant celles de I'anémometre, enregistreur instafié sur la cabine de mangeuvre
de cet ouvrage.

Dans les quatre vingt dix minutes {au moins) précédent 'heure fixée pour Pouverture, le Chef de
Gare de Martigues-Caronte, doil pouvoir, si cette vitesse critique est alors atteinte ou dépassée,
en aviser aussilél le STM portuaire par téléphone ou radiophonie. Ii le fait sans retard, dés que
'anémomeétre a donné cette indication.

Le 8TM portuaire transmet aussitét le renseignement 4 la station de pilotage et a I'agence
consignataire du navire attendu afin de décider, en accord avec le Chef de Gare :

- Soit, de retarder le passage du navire, sila force du vent paralt se maintenir ;

- Soit de continuer Yobservation de l'anémométre dans le cas contraire, en vue d’ouvrir le viaduc,
a I'heure prévue ou au plus prés) si le vent a suffisamment faibli alors pour le permettre.

24.3.2 — Le Chef de Gare de Martigues avise au plus 16t le STM portuaire par téléphone ou
radiophonie, de tout autre empé&chement a 'ouverfure du viaduc, et si possible, de sa durée
approximative. Le STM portuaire transmet aussitét ce renseignement au navire en altente.

24.3.3 — Quand Il est décidé inopinément qu'un navire doit retarder ou annuler son passage au
viaduc, le STM portuaire est informé immédiatement et, & son tour, avise le chef de gare sans
retard.

24.4 - Fermeture du Viaduc.

La fermeture du viaduc est subordonnée a 'autorisation du STM portuaire.

Cette autorisation est inscrite sur le registre affecté a cet effet au STM poriuaire et a la gare de
Martigues,

Elle est transmise soit ;

- Lorsque le navire intéressé a dépassé l'aire de pivotement de 'ouvrage

- Lorsque te navire n'est pas en mesure de pénétrer a4 temps dans la zone de sécurité pour
franchir l'ouvrage avant 'heure prévue pour sa fermeture. Dans celte hypothése, le STM
portuaire ef le Chef de Gare de Martigues conviennent des mesures a prendre en fonction de ia
position du navire et de la circulation ferroviaire {maintien de 'ouverture du pont ou utilisation de
la péricde d’ouveriure suivante).
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24.5 — Zone de sécurité - Engagement des navires.

Une zone de sécurité est constituée de part el d’autre du viaduc.
A 'Quest {cbté mer) : zone de 3 550 m comprise entre la Passe de Port-de-Bouc et le Viadue,
A I'Est {c6té Etang): zone de 3 600 m comprise entre la bouée n® 4 dite « La Veuve » et le

Viaduc.
Les navires intéressés par l'ouverture du viaduc ne doivent pas s'engager dans fes zones de
sécurité sans l'autorisation du STM portuaire qui a obtenu au préalable 'assurance que le viaduc

est ouvert.
Le Chef de Gare de Martigues donne cette information par message VHF 12 ou par téléphons.
Ce message est inscrit sur le registre affecté a cet effet au STM portuaire et & la gare de

Martigues.
En outre, 'engagement d'un navire dans la zone de sécurité ne peut &tre autorisé que si, compte

tenu du temps d’approche nécessaire, it lui est possible de dégager le viaduc avant I'heure
prévue pour sa fermeture.

24.6 - Liaison entre les navires, le STM et [a Gare de Martigues.

Tout échange d’informations entre le viaduc et le STM porfuaire se fait :
-« en priorité par VHF 12
- Par téléphone, par l'intermédiaire de la Gare de Martigues.

TITRE Vi - DISPOSITIONS DIVERSES.

ARTICLE 25 — CONSTATATION DES INFRACTIONS.

Les infractions au présent arrété sont censtatées ou enregistrées apres signalement du pilote par les
officiers de port ou officiers de port adjoints, les surveillanls de port, les gendarmes maritimes, les
officiers de police judiciaire ¢l les agents habilités en matiére de police de la navigation.

ARTICLE 26 — DATE D'APPLICATION ET TEXTES ABROGES.

Le présent arrété est applicable & partir de |la date de sa signature.
A compter de cette méme date, {'arrété conjoint n® 78/88 est abroge.

ARTICLE 27 - PUBLICITE ET EXECUTION.

Le présent arrété sera publié au recuell des actes administratifs du Département des Bouches-du-
Rhéne et aux bulletins des Mairies intéressées, It sera notifié a ;
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Mansieur le préfet de zone défense Sud, Monsieur le secrélalre général des Bouches-du-Rhdne,
Monslaur le directeur inlerréglonal das douanes de Méaditerranée,

Le général de divislon commandant la région de gendarmerie de Provence-Afpes-Cote d'Azur,
Monsleur le directeur départemental de fa sécurilé publique des Bouches-du-Rhdne,

Monslaur le direcleur départemental des terrliolres et da la mer des Bouches-du-Rhéng,
Monsleur le président du diraclelre du GPMM,

Monsleur le directeur de la réglon Médilerranée de la SNCF,

qul sont chargés, chacun en ce qut le concerne, de I'exécutlan du présent arrété.

A Toulon, le

TU JAN 2013

Le préfetfi Le préfet de la région
de la M&di 5, PRV i MpgsE ote d'Azur
-
e vl e Yann Taingny - >
prédet Médite
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ANNEXE

SIGNALISATION DES MOUVEMERNTS DES NAVIRES
A LA PASSE D’ENTREE 8UD DE MARSEILLE

(Conforme au décret du 4 mars 1986)

Diffusion par signaux lumineux, de jour comme de nuit, des instructions aux navires devant
emprunter la passe.

Ces messages saont affichés au sémaphore de la digue SAINT-MARIE

Deux séries de feux sont installées sur le mat de signaux, 'une orientée vers les bassins de
la Grande Joliette, I'autre vers le Frioul visibles dans I'axe du chenal sur 2 milles enviren, chague série
comporte les combinaisons de feux suivants : 3 feux rouges superposés, 3 feux verts superposés, 1 feu
blan¢ a droite de la colonne des feux rouges.

TABLEAU DES MESSAGES

R Rythme Danger grave. Tous les navires doivent
R s'arréter ou se dérouter en fonction des
R a éclats instructions regues.
R COccultations Les navires ne doivent pas passer.
R
R lentes
v Occultations Les navires peuvent passer.
\ Trafic en sens unigue.
v lentes
RB Occultations Les embarcations peuvent passer.
R Trafic & double sens,
R lentes

annexé & arrdte
préfectoral en dote de co jous,

MARSENLE, fﬂ(j | JAN,. 2047

s Pourfle Pitifat -
. f
s Pati If Praget

Le Secrardirg Géndral.
/
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ANNEXE

SIGNALISATION DES PASSAGES DES NAVIRES ET BATEAUX
SOUS LE VIADUC DE CARONTE
ET SOUS LE PONT DE MARTIGUES

A — PONT DE MARTIGUES
Tous les navires et bateaux doivent obéir aux signaux lumineux ou phoniques faits par e pont.

a) Navires et bateaux nécessitant pour leur passage I'ouverture du pont :
lls doivent obéir aux feux clignotants verts et rouges placés sur ['ouveriure.
- Passage libre : feux verts clignotants,
- Passage interdit : feux rouges clignotants ou fixes.
Le feu rouge clignotant devient fixe pour avertir le batiment venant de I'Est qu'il doit attendre pour
franchir la passe que les batiments se présentant 2 'Ouest soient passés.
Le feu orange fixe signale que le pont est en cours de manosuvre,

b) Navires et bateaux ne nécessitant pas, pour leur passage, I'ouverture du pont.
lls doivent obéir aux seuls feux clignetants orange.

- Passage libre : feux clignotants orange allumeés, le rouge restant allumé
- Passage interdit : feux clignotants orange éteints, le feu rouge ou vert étant aflumé.

B - VIADUC DE CARONTE.

1 - Signalisation des positions de la travée tournante.

l.es manceuvres et positions de la travée tournante sont signalées aux navires et bateaux intéressés
comme prescrit ci-aprés :

De nuit, les signaux lumineux suivants sont utilisés :

- Une barre horizontale rouge pour indiguer que le viaduc est fermé (passage interdit aux
navires et bateaux de plus de 21 matres de tirant d'air),

- Une croix rouge dans le cas ol quelque raison s'oppose a 'ouverture de cet ouvrage ou
encore si quelque empéchement impératif ou incident technique interdit interrompt cette ouverture.

- Une barre verticale blanche pour indiquer que te viaduc est complétement ouvert.



ANNEXE

SIGNALISATION DES PONTS MOBILES D’ARENC DE PINEDE ET DE LA
GRANDE BIGUE A L’ATTENTION DES NAVIRES

(Non-conforme au décret du 4 mars 1986)

1 — La position de chaque pont (ouvert, fermé ou en cours de manceuvre) et 'autorisation ou finterdiction
de passage qui en découle pour les navires, sont indigués en permanence par des feux fixes ayant fes

couleurs et les significations suivantes ;

Couleurs Significations Consignes
correspondantes
Feu rouge Pcnt fermé ot manceuvre en cours ou ordre de 13 Passage interdit.

vigie centrale ne pas s'engager,

Auforisation de

Feu vert.
s'engager

Pont ouvert.

Ces feux fixes sont situés :

- Sur un pyléne implanté dans la partie Sud du tableau de la traverse d'Arenc,
Sur le portigue de la culée du pont de Pinéde (& droite en regardant le pont).
- Sur ie quai a droite en regardant le pont Grande Bigue.

2 - L'impossibilité accidentelle de manceuvre des ponts est signalée par tous moyens a disposition de la
vigie du STM « Marseille Port Control » (avis ; VHF ; signal phonique,...)

Par temps brumeux, les pontiers préviennent les navires de ladite impossibilité par un signal phonigue
émis par la siréne du pont (deux cocups brefs suivis d'un coup long).




Zones de mouillage interdit

Mouillage inferdit des bassins Est

No'é‘ef&;'imém WGS84 EURS0
MIE: 43917826 N | 005° 21, 175 E | 43°17,867 N | CO5° 21, 240 E Eggggf?\;éﬂ%mgm Sainte Marie (idem
MIE2 43°17, 500 N | 005° 19, 856 E | 43° 17,560 N | CO5° 18" 921 E |Point maritime (idem PCES?, MSM3)
MIE3 43°17, 157 N | 005° 1%, 435 E | 43917, 218N | 005° 19, 501 E gg‘éggf“’i"' fle Ratonneau. {idem
MIEA A43° 16', 380 N OOSq'B-" 464 £ | 43° 16", 450 N | 005° 18", 530 E [Pointe Courille, e Pomégues
MIES 43°15, 640 N | 005°17,380 € | 43°15, 701N | 005° 17" 446 E |Cap Cavau, lle Pomeges (idem PCES10)
MIES 43° 14,877 N | 005° 11, 414 E | 43°14',938 N | 005° 11", 480 E [Paint maritime
MIE? 43°13,356 N | 005° 114 400 E | 43°13, 417N | 005° 11474 E [Point maritime
MiES 43°14,007 0 | Q05° 16,048 E | 43° 14, 068 N | 005° 16", 114 £ |Point marifime
MEED 43911, 436 N | 005° 14", 00BE | 43° 11,497 N | 005° 14,074 E |Point maritime
MIE1O 42°55, 000N | 005°01, CODE | 42°65', 061N | 005° 01066 & |Point maritime
MIEL1 42°55,000 N | 005°3%, 404 E | 42°55,061 N | 005° 33, 467 E |Point maritime
MIE12 43° 10, 272N | 005°21%, 594 E | 43°10%, 333 N | 005° 21, 660 E [Paint marilime
MIE13 43°12,83N | 005°19,605E | 43° 12,891 N | 005° 19" 671 E [lie Tiboulen de Maire (icem P5)
MIE14 43°15', 527 N | 005° 22,323 E | 43° 15,588 N | 005° 22, 388 E [Chte, dédouché de I'Huveaune
Entre les points MIE14 el MIESIS ; [aisse de basse mer
MIE1S 43° 16", 035N | 005° 22,026 E | 43° 16, 006 N | 005° 22, 091 E [:EZ?;’ fﬁz's"ﬂf‘ée nord du port du Prado
MIE16 43° 16,044 N | 005° 20, 070 E | 43°16', 105N | 005° 20, 136 E |Point maritime (idem MES3)
MIEL7 43716, 546 N | 005° 20, 166 E | 43° 16,607 N | 005° 20", 231 E |Point mariime (idem MES2)
MIE18 43° 16, 653 N | 005° 20, 725 E | 43° 16, 724N | 005° 20", 791 E |Point masitime, sud des Hles d'Endoume
MIELY 43° 16, 906G N | 005°20, 738 E | 43°18.967 N | 005° 20, 804 E [CiMe, Poinie d'Endoume
Entre les points MIEL9 et MIE20 : [aisse de basse mer
MIE20 43°17,677 N | 005° 21, 243E | 43*17, 738 N | 005° 21, 308 E |Pointe dela Désirade (idem PCES1)

Mouiilage interdit extérieur digue du large

Neor f numéro
de point WS84 EURS0
C616 extédeur du bassin Pindde.  Dans
MIED1 43%19°, 497 N | 005% 20", 761 & | 43° 19,558 N | 005° 20", B26 E |ua cercie de 200m de rayen centré sur fa
nosition

Moulllage interdit des bassins Ouest

Noam / numéro
de point WGES84 EURS0
MIO1 43° 23, 300N | 004° 59, 500 E 43° 23,36 N 004° 59", 56 E |Lavera, Ange de Canal Viell
W02 43°23'300N | 004°58, 400 E 43° 23,36 N 004° 58', 47 E |Poird maritime
MIO3 43° 22,543 N | 004° 58, 400 E 43° 22'60 N 004°68', 47 E  |Point maritime
MiC4 43° 22, 54BN | 005° 00,011 E 43722, 61N 005° 00, 08 E [Ponteau, Fointe Castagnole




Nom [ numére

de point WGS84 EURS0
MENL [ 43°10.800N | 005° 14,200 € | 43° 10\ 661N | 005° 14,266 £ [SATCITIE estde e de VErévine (dem
MEN2 43° 19 TO7TN | 005° 20", 220 E | 43° 19, 768 N | 005° 207, 285 E |Point maritime

s ot o Ay o Ay &0 Tour de la Vigle nerd sur la digue du large
MEN3 43°20,042 N | 005° 20%, 420 E | 43°20, 103N | 005° 2C, 466 E Gidem MSM1)

Entre les points MENS et MEN4 : digue du large du port de Marseille

MEN4 43°20, 846 N | 005°19', 10BE | 43°20, 907 N | 005° 19, 174 E [Exirémité nord de la digue du large
MENS 43° 214386 N | 005° 17", 386 E | 43721, 447N | 005° 17, 451 E Extrémité ouest de la digue du part de

Corbitre

Au nord-ouest | laisse de basse mer

Zones de moulllage des bassins Quast

Zone de mouillage Nord

Nom / numéro i
de point WGSs4 EURSO
MFN1 43°25 . 088 N | 004° 54" 482 E | 43°25, 128N | 004° 54", 548 E [Chte
o ag oG v aa . Polnt maritime, ¢bté nord du chenal
MFN2 43° 24, 139 N | 004° 54", 373 E | 4324, 200N | CC4° 54,439 £ (idem PCOTS)
Polnt maritime, cdté nord du chenat
MFN3 43° 23,836 N | 0D4° 64", 854 E | 43°23' 900N | 004 54°,920 E [Proxirmité Bouée latérale Tribord *7”
(idem PCOF4)
Point masitime, cté nord du chenal
MENE A37 23,489 N | DC4° 56, 424 E | 43°23,550 N | 004° 56", 430 E |Proximité bouée cardinale sud 3&is
(idem PCOR3
Point magitime, ¢6té nord du chenal
MFENS 43°22',994 N | 004° 57, 483 E | 43°23, 055 N |004° 57, 5488 E [Proximité Bouée latérale Tribord "1"
(idem PCOF2)
MFENG 43° 23, 174N [ 0D4° 58,917 E | 43723, 835 N | 004° 58, 983 E [Cote (prés Pon de Bouc)
Ad nord et & lest : faisse de basse mer
Zone de mouillage Est
Nom { numéro
de point WGS84 EURGD
MFEL 43722, 539N | 00500, 063 E | 43° 22, 600N | 008°QU, 129 £ |CHte
MFE2 43° 22, 540N | OD4° 58,680 E | 43° 22, 601 N | C04° 58, 750 E [Point maritime
MFER 43°21, 789N [ 004° 58, 374 £ | 43°21 850N | 004° 58, 440 E [Point matitime (idem PCOL1)
MEE4 43°18'. 546 N | C04° 59, 480 E | 43° 14", 607 N | 004° 59", 556 £ _|Point mavritime
MFES 43°19, 541N | 005°02, 287 E | 43°19, 602N | 005°02, 353 E |Clte (pras Carro)

ATest : laisse de basse mer

Zone de moulllage Quest

Nom / numéro

de point WGS84 EURS0

MFEO1 43°23, 416N | 004°56', 034 £ | 43°23', 478N | 004° 56, 100 E |Point marilime

MEO2 43°19', 541N | 004° 56,371 E | 43° 19’ BO2N | 004° 58, 437 E |Paint mariime

MFO3 43° 19" 546 N | 004°58', 202 E | 43° 19,607 N | 004¢58', 268 E |Point maritime (Bord ouest chenal)
MEO4 43°22, 677N | 004° 57,302 € | 43922, 74N | 00457, 37E [point maritime fidem PCOS et PCOFS)
MEOS 43°23,199 N | 004° 56" S34 E | 43°23, 259N | 004° 56, 599 & ';gg‘gg)a””me' c0t¢ sud du chenal (idem




Nom { numnéro
o pont WGS84 EURS0
PCCF1 43°23,C7T7 N | 004°57, 730 E | 43°23.138N | CO4* 57,796 E ggg:}f;@g&‘;' £816 nord dy chenat
Point rmaritime, ¢61é nord du chenal
PCOF2 43°22,994 N | 004°57, 483 E | 43° 2%, 055N |004° 57, 5488 E |Proximité Boude latérale Tribord 1"
(idem MIFNG)
PCOF3 | 43°28,459 N | 004755,424E | 42°23.550N | 004 56", 490 & [pclit (ariEne: O nord du cheoal
PCOF4 | 43°23,839 N | 004°54,85 E | 43°23,900 N | 004° 54,920 Eggﬁ:\r&a‘f;\‘jg;e €t nord du chenal
PCOFS | 43°24.139 N | 004°64,373 & | 4324\ 200N | 004° 54- e39 £ [FOI Mariine, cié nord du chena!
PCOFB 43° 23, 842N | 004°54°, 165 E | 43°23,903 N | 004° 54", 251 E [Point maritime, ¢0té sud Gu chenal
PCOR? 43° 23,459 N | 004°55, 934 E | 43°23,520 N | 004° 55, 999 £ |Point macitime, c6ré sud du chenal
PCOFS | 4323100 N | 00456534 | 43°23,259 N | 004° 56, 599 & |FLIarltme, cOté sud b chonel e
PCOFD 43022, 677 N | 004°57, 3028 | 4322, 74N | 004°57, 37 £ |Point maritime (idem MFO4 et PCOS)
PCOF10 43°22,57N | 004°57,98E | 43°22,63N | 004°58,05E |[Point maritime (dem PCOL)
Accés & Lavéra
Nom { muméro .
e point WGSad EURS0
pcoLL 43°21, 789 N | Q04°58, 374 E | 43°21, 850 N | 004° 58", 440 E [Point maritime (idem MFE3)
PCOLZ 43° 23, 633N | 004° 50" 146 £ | 43°2%3, 694N | 004° 59", 212 € |Feu de Fort de Bouc
PCOL3 43°23, 782N | 004°50',005E | 43°23'843N | 004°59, 161 € |Feu de la jetée du Port de la Léque
PCOLA 43° 23,4235 N | 004°58, T59E | 43°23 485N | 004° 58, 825 E [Bouée latérale Babord "Les Tastues”
PCOLS | 43°28,077N | 004°57, 730 E | 43°23.138N | 004° 57798 £ ﬁg;‘}}fg%’g;”f)’ cBté nord du chenal
Zones de mouillage des bassing Est
Zone de mouillage d'Endoume
Nom [ puméro
56 point WGSE4 EURSO
MESL 43°16,736 N | 005° 21185 € | 43° 16,796 N | 005° 21, 260  [0ime Sud de [Anse de la Fausse
MES2 43° 16", 546 N | 005° 20, 166 E | 43°16, 607 N | 00G® 20", 231 E |Peint maritine (idem MIELT)
MESE 43° 16, 644 N | G06° 20", 070 E | 43" 16 106 N | 00S® 20, 136 £ |Pont maritime (dem WIE 18]
MES4 43° 16,035 N | 005° 22,026 E | 43° 16" 096 N | 005° 22,091 E g“é'gﬁg Sy oo nord prt du Prado
Al'est; laisse de basse mer
Zone de mouillage de Salnte Marle
Nom / nurnéro
g6 point WGS84 EURSO
MSwiL 43°200042 N | 005° 201, 420 E | 43°207, 103N | 005° 207, 486 E Egg[n“f,’EaN‘éggie nord sur la digue du large
MSM2 43° 17, 245N | 005° 18, Y60 E | 43°17, 306 N | 005° 18, 826 £ [Pointe de Banc, ile Ratonneay
MSia 43° 17, 509 N_| 005° 18-, 656 & | 43° 17,669 N | 005° 48", 921 E |Point marilime (idem PCEST)
MSMA | 43°17,826N | 005°21, 075 E | 43 17,887 N | 005° 21’240 E | iipan© 0 12 v Sanee Marie (idem

Aunord et a 'est: digue du large di port de Marseille

Zone de mouillage de 'Estaque




Ceordonntes Projet Ardtd Fadlectoral octobre 20115k

Délimitation de 1a ZMFR

“°'é‘e’é’o“i'.§lé’° WGSs4 EURSC
P1 43°20', 85 N Go4° 41", 23 E 43° 20°, 91 N 004° a1, 50 E_|Poi Gu el coter Az sud de Faranzan
p2 43° 11, 94 N 004° 41", 27 E 43°12°00" N 004° 41 20" E [Point maritime
P3 43° 11, 94 b 005°01', 81 E 437 12,0 N D05 01, 88 £ |Goude Oméga (idem PCO4)
P4 43° 11,83 N G05° 13, 84 E 43° 11, 98 N 005° 33, 90 E e du Planier
PS5 43° 12,83 N 005 19", B0 E 4312, 89 N 005° 19, 67 E e Tibouten de Maire
[ P& 43° 12 90 N Q05° 20' 15 E 43° 32, 96 N 005° 20°, 23 E _{Cap Croiselte
Chenaux d'accées des hassins Est
N°'(;’e’ I;'[‘,’imé"’ WGSs4 EURS0
Bordure Est du chenal sud
PCES1 43° 17,68 N 005° 21 24 E 43° 17", 738 N | 005° 21°, 308 £ [Pointe dela Désirade
PCES? 43° 17", 49 N 005° 20", T4 E | 43° 17,851 N | 005° 20, 802 £ [Exirémilé Ouest gigue des Catalans
PCES3 43° 17 05 N {05° 20" 34 & Balise du Canoubier
PCES4 43° 16", 96 N 006° 20'26 E Balise du Sourdaras
PCESS 4317681 N 005° 18", 21 E 43° 12674 N 005° 18,275 E [Point maritime
8ordure Oues! du chenal sud
PCESE 43° 17, 83 N 005° 21", ITE 43° 17,887 N | 005° 217, 240 E [Extrémité de la digue Sainte Matie
PCESY 43° 17, 51 N 00_5" 19', 85 E 43° 17,669 N | 005° 19 921 E Poinlm@me
PCESS 43° 1;1_:, 16 N C05° 19" A3 E Cap de Croix
PCESYS 43° 16', 55 N 005° 18", 72 E FPointe d'Ouricu
PCES10 43° 1§“'J 64 N 005° 17 38 E Cap Cavau
PCES11 43° 12 23N 005° 18" 7T E 43°12', 294 N | 005° 15, 839 E [Point maritime
Bordure Est du chenal nord
PCEN1 43° 18, 465 N | 008° 15, P21 F Poin{ maritime
PCENZ 43°16', 058 N | 005° 11,333 E Point maritime
PCEN3 43° 11" 930N | 005° 11, 393 E Point maritime
Axe de séparatipn du chenal nord
PCEN4 _A3°19 133 N | 008° 14" 711 E Point maritime
PLENS 43° 15, B3N | 005° 09, GBO E PPoin{ maritime
PCENE 43° 11 930 N | 005° 00" 680 E Point maritime
Borgure Cuest du chenal nord
PCEN? 43° 19' 800 N | D05° 14", 200 E Exteémitd est de lile de i'Erévine
PCENS 43° 15", 928 N [ 005° 07, 970 € Paint masitime
PCENS 43211, 930 N | 005° 07, 870 E Point maritime
Chenaux d'acceés des bassins Ouest
Acceés chenal sud
N°'§e’ ';‘;‘iﬁ’[ém WGES84 EURS0
Bardure Est du rail montant
PCOL | 4327, 51N | 004° 57, 88 E 43 22 B3 N £04° 58', 05 E JPoint maritime {idem PCOF10)
PCO2 § 43911, 84N | 005°03,26 € 43512, 0N GO5° 03, 32 £ _Jroint maritime
Séparation
PLO3 43° 22", B2 N Q04° 57, 65 E 43° 22', 68 N CoA° 57 T1E iPoint mafitima, milieu de chenal H
PCO4 43° 11, 84 N 005° 01, 81 E 43° ;l_g“ 0N 005° 01, 88 E Iﬁouée Oméga (idem P3) J
Bordure Ouest du rai gescendant
pCos 43° 22. 677 N | 0G4° 57, 302 E 43° 22", 74 N 004® 57" 37 £ [Point maritime (idem MFQ4 et PCOF9)
PCOB 43°11, 94N 005° 00", 384 & 43°12. 0N 005° 00', 45 E [Point marilime

Acceés au Golfe de Fos
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